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Abstract (Basic) : DE 2722744 A 

The U-shaped housing (1) of the spool has a seating on one end and 
a ring (9) with spool axle seating (4) on the outside surface of the 
housing. The ring has internal ratchet teeth working together with 
catches (11) fitted in recesses (13, 14) of flange (10). 

The catches are held in the retracted position by springs (24) . The 
spool axle has a stub extension (2a) on which a slotted inertia disc 
mass (23) is fitted. Pins (19) on catches (11) penetrate slots (21, 
22), while a pin (31) on flange (10) serves as a positioning element 
for the inertia mass (23) . During normal rotation of the spool up to a 
certain angular acceleration, the inertia disc rotates with it. If a 
sudden acceleration occurs, the catches are swung into engagement with 
the ratchet teeth. 
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Patentanspruche 

1. Aufrollvorrichtung far Sicherheitsgurte von Kraftfahrzeugen 
mit einer drehbar im Vorrichtungsgehause gelagerten Welle zur 
Aufnahme des abziehbaren Gurtbandes, mit einer Sperreinrich- 
tung, durch welche die Welle beiro Oberschreiten eines vorbe- 
stimmten Grenzwertes der Winkelbeschleunigung gegen einen wei- 
teren Umlauf in Abziehrichtung festgesetzt wird, und mit einem 
auf und mit der Welle verdrehbaren TragheitskSrper , der beim 
Oberschreiten des genannten Grenzwertes gegen die Wirkung 
einer inn mit der Wile verbindenden Federeinrichtung der Dreh- 
bewegung der Welle nacheilt, urn hierbei iiber eine Nockenkurve 
mindestens eine an einem Wellenf lansch schwenkbar gelagerte 
Sperrklinke mit einem gehausefesten Zahnkranz in Eingriff zu 
bringen, dadurch gekennzeichnet, daB die in an sich bekannter 
Weise in einer Ausnehmung (13,14) am Wellenf lansch (1o) einge- 
legte Sperrklinke (11,12) mit dem Wellenf lansch iiber ein vor- 
zugsweise als Scheibenlager ausgebildetes Schwenklager in Ver- 
bindung steht und dafl die Sperrklinke an ihrem dem Schwenklager 
gegenQberliegenden Endbereich (29, 3o) einen achsparallelen Stell- 
zapfen (19,2o) tragt, der in einen die Nockenkurve bildenden 
Steuerschlitz (21,22) des TrMgsheitskOrpers (23) faflt. 
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Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jeder 
Steuerschlitz (21,22) auf einer exzentrisch zur Mitte des 
Tragheitskorpers (23) angelegten Kreisbahn verlSuft. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Sperrklinke (11,12) einen Lagerkopf (15,16) in Form 
einer Teilkreisscheibe hat, die gegen radiale Bewegung ge- 
sichert von einem entsprechend teilkreisf ormig ausgebildeten 
Lagerbereich (17,18) der Ausnehmung (13,14) umfafit wird und 
in Verbindung mit diesem das Scheibenlager bildet. 

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrzahn (25,26) der Sperr- 
klinke (11,12) angrenzend an den Bereich des Lagerkopf es (15,16) 
vorgesehen ist und dafl die beiden Endbereiche (29, 3o) der 
Sperrklinke Uber einen Steg (27,28) verbunden sind. 

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dafl das eine Ende des Lagerbereiches 
(17,18) in eine radiale oder im wesentlichen radiale Stiitzfia- 
che (13a, 14a) ubergeht, die ein bei UbermSfligen Belastungen ver- 
formbares Widerlager ftir die in der Sperrstellung befindliche 
Sperrklinke (11,12) bildet. 

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Sperrklinke (11,12) aus wenig- 
stens zwei in ihren Konturen identischen und vorzugsweise 
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gleich dicken Teilen zusammengesetzt ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekerinzeichnet , dafl die 
Klinkenteile durch einen Kerbstift verbunden sind, dessen nach 
auBen vorstehender Teil den Stellzapfdn (19,2o) bildet. 

8. Aufrollvorrichtung fiir Sicherheitsgurte mit einer Sperrein- 
richtung, welche die Gurtwelle beim Oberschreiten eines vor- 
bestimmten Grenzwertes der Winkelgeschwindigkeit Oder Winkel- 
beschleunigung feststellt, indem mindestens eine mit der Welle 
in Verbindung stehende Sperrklinke mit einem gehSusef esten Zahn- 
kranz in Eirigriff gebracht wird, dadurch gekennzeichnet , dafi 
jede Sperrklinke (11,12) so diraensioniert und geformt ist, daB 
sie bei vorbestimmten BelastungszustSnden unter Beibehaltung 
des Sperreingrif fs bricht. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
die Sperrklinkenendbereiche (15, 29; 16, 3o) verbindende und vor- 
zugsweise nach auBen gekrumrate Steg (27,28) im Vergleich zu den 
tibrigen Klinkenteilen schwScher dimensioniert ist und einen 
Sollbruchbereich bildet. . 

o. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Steg (27,28) im Bereich des Ubergangs zum angrenzenden Sperr- 
zahn (25,26) seinen schwSchsten Querschnitt hat. 
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Aufrollvorrichtung fiir Sicherheitsgurte von Kraf tf ahrzeugen. 



Die Erfindung betrifft eine Aufrollvorrichtung ftir Sicherheitsgurte 
von Kraf tf ahrzeugen mit einer drehbar im VorrichtungsgehcLuse gela- 
gerten Welle zur Aufnahme des abziehbaren Gurtbandes, mit einer 
Sperreinrichtung, durch welche die Welle beim Oberschreiten eines 
vorbestimmten Grenzwertes der Winkelbeschleunigung gegen einen wei- 
teren Umlauf in Abziehrichtung festgesetzt wird, und mit einem auf 
und mit der Welle verdrehbaren TrSgheitskSrper , der beim Oberschrei- 
ten des genannten Grenzwertes gegen die Wirkung einer ihn mit der 
Welle verbindenden Federeinrichtung der Drehbewegung der Welle nach- 
eilt, um hierbei iiber eine Nockenkurve mindestens eine am Wellen- 
flansch schwenkbar gelagerte Sperrklinke mit einem gehSusefesten 
Zahnkranz in Eingriff zu bringen. 

Bei bekannten Aufrollvorrichtungen kann im wesentlichen zwischen 
zwei verschiedenen und unmittelbar wirkenden Sperreinrichtungen un- 
terschieden werden. Bei der einen Artspricht die Sperreinrichtung 
beim Oberschreiten einer bestimmten Drehzahl der Welle an, indem ein 
beispielsweise mit der Welle in Verbindung stehendes Sperrelement 
aufgrund der einwirkenden Zentrif ugalkraf t nach aufien verstellt und 
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mit einem f eststehenden Zahnkranz oder Vorsprung in Eingriff ge- 
bracht wird. Der Nachteil solcher Ausftihrungsformen besteht vor 
allem darin, daB die Sperrdrehzahl schon wHhrend des anfMnglichen 
Abziehen des Gurtes oder auch bereits bei einem relativ schnellen 
und nicht unfallbedingten Vorbeugen der angeschnallten Person er- 
reicht werden kann, was eine unndtige Sperrfunktion zur Folge hat. 

Man ist deshalb schon dazu ubergegangen, wie bei der vorliegenden 
Erfindung die Sperreinrichtung in Abhangigkeit von der Winkelbe- 
schleunigung der Gurtwelle arbeiten zu lassen, wobei ein bestinunter 
kritischer Grenzwert vorgegeben wird, bei dessen Dberschreiten die 
Sperre wirksam wird. Dies ware etwa bei einem ruckartigen Abziehen 
des Gurtbandes der Fall, wShrend man sonst das Gurtband im Prinzip 
mit beliebiger Geschwindigkeit von der Welle abziehen kann, ohne 
daB eine Sperrung erfolgt. 

Mit solchen Sperreinrichtungen ausgeriistete Gurtauf roller haben z.B. 
einen auf der Welle drehbar gelagerten TrSgheitskSrper, der iiber 
eine Zugfeder mit der Welle verbunden sein kann und im normalen Be- 
trieb in gleichem Drehsinn von der Welle mitgenommen wird. Wenn 
allerdings die Welle iiber den vorgegebenen Grenzwert fur die Drehbe- 
schleunigung verdreht wird, eilt der TrSgheitskarper der Welle gegen 
die Wirkung der ihn mitziehenden Zugfeder nach. Die so entstandene 
Relatiwerdrehung wird ausgenutzt, urn Uber Hebel, Gelenksysteme, 
Getriebe oder dergleichen eine Sperrklinke so weit um einen Lager- 
punkt zu verschwenken, daB ein Sperrzahn an der Klinke mit einem 
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gehSusefesten Zahnkranz in f ormschliissigen Eingriff gelangen kann 
und eine weitere Drehung der Welle verhindert. 

Durch die Erfindung sollen diese Aufrollvorrichtungen im Hinblick 
auf eine einfache Montage, sichere fFunktion und kompakte Bauweise 
verbessert werden. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird von der eingangs erwahnten Auf- 
rollvorrichtung ausgegangen und diese erf indungsgemSB so ausge- 
bildet, da6 die in an sich bekannter Weise in eine Ausnehraung am 
Wellenflansch eingelegte Sperrklinke mit dem Wellenf lansch iiber 
ein vorzugsweise als Scheibenlager ausgebildetes Schwenklager in 
Verbindung steht und dafl die Sperrklinke an ihrem dem Schwenklager 
gegeniiberliegenden Endbereich einen achsparallelen Stellzapfen 
tragt, der in einen die Nockenkurve bildenden Steuerschlitz des 
Tragheitskfirpers fafit. Dabei hat die Sperrklinke zweckmaBigerweise 
einen Lagerkopf in Form einer Teilkreisscheibe, die gegen radiale 
Bewegung gesichert von einem entsprechend teilkreisfttrmig ausgebil- 
deten Lagerbereich der Ausnehmung umfaBt wird und in Verbindung mit 
diesem das Schwenklager bildet. 

Bei dieser Vorrichtung entfailt also der sonst am Wellenflansch vor- 
zusehende und bei starken Belastungen haufig brechende Lagerzapfen fur 
die Sperrklinke. AuBerdem. sind die tragenden Fiachendes Schwenk- 
lagers relativ grofi, da fast der gesamte Umfang des Lagerkopf es in 
der Ausnehmung zura Tragen kommen kann, was dazu fOhrt, daB der im 
Bereich des Lagerkopfes yorgesehene Sperrzahn und darait die Sperr- 
klinke (iberhaupt bei der Sperrstellung ein hochbelastbares Wider- 
lager findet. 
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Im tibrigen kann die Sperrklinke so montiert werden, daB sie von der 
einen Breitseite des Wellenf lansches her in ihre Ausnehmung einge- 
legt werden kann, ohne dafl speziell auf eine Ausrichtung von Lager- 
zapfen und Lager loch geachtet zu werden braucht. Da die axiale Tiefe 
der Ausnehmung im wesentlichen der Dicke der zweckmSBigerweise als 
Stanzteil ausgebildeten Sperrklinke entsprechen kann und damit die 
Sperrklinke vollstMndig in der zugehSrigen Ausnehmung auf genommen 
ist, wird die axiale Erstreckung der kompletten Vorrichtung nicht 
durch das DickenmaB der Sperrklinke beeinfluflt, was u.a. die ge- 
wtinschte kompakte Bauweise zulclBt. Begiinstigt wird dies auch noch 
dadurch, daB der vorzugsweise als Prof ilscheibe geformte TrSgheits- 
kdrper direkt neben dem Wellenf lansch angeordnet werden kann r weil 
der an der Sperrklinke sitzende Stellzapfen unmittelbar in dem am 
TrSgheitskbrper befindlichen Steuerschlitz eingreifen soil. 

Bei einem Fahrzeugunfall wird meist der Sperrmechanismus durch die 
Masse der dabei nach vorn geschleuderten Person SuBerst stark bean- 
sprucht und teilweise sogar besch&digt, indem etwa die Sperrklinke 
bzw. die Lager zapfen verbogen Oder der Sperrzahn bzw. die ZShne des 
ortsfesten Zahnkranzes zerstSrt werden. Da dies nicht unbedingt dazu 
ftihren muB # daB der Mechanismus an sich nicht mehr funktionsf Shig 
ist, wird der Benutzer nicht erkennen k6nnen, daB ein gef Mhrlicher 
Defekt vorliegt # daB also die Aufwickelvorrichtung nicht mehr star- 
keren Belastungen standhalten kann oder daB der Sperrmechanismus 
grundsStzlich nicht mehr wirksam funktionieren wird. 
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Uin solche Gefahren auszuschliefien, kann jede Sperrklinke nach der 
Erfindung so dimensioniert und geformt sein, da6 sie bei vorge- 
wShlten BelastungszustSnden unter Beibehaltung des Sperreingrif f s 
bricht, 

Zu diesem Zweck kann beispielsweise ein die Sperrklinkenendbereiche 
verbindender Steg im Vergleich zu den fibrigen Klinkenteilen schwfi- 
cher dimensioniert sein und einen Sollbruchbereich bilden. Wenn 
dann aufgrund von Materialverf ormungen bei solchen Belastungen ein 
Teilbereich des nach auBen gekrlimmten Steges gegen den Zahnkranz 
zur Anlage kommt und der Sperrzahn sich unmittelbar an den Bereich 
des Lagerkopfes anschlieBt, wird die Sperrklinke bei dieser tiber- 
mSBigen Belastung in dem Bereich brechen, der durch den Ubergang 
des TSteges auf den Sperrzahn bestimrat ist: Die~£igerftli<2K€! Spert- - 
funktion wird hierbei nicht beeintrMchtigt, 

Die Teile einer gebrochenen Sperrklinke verden die Aufwickelvor- 
richtung insgesamt auBer Funktion setzen, so daB der Benutzer 
leicht erkennen kann, daB die Vorrichtung ersetzt werden mu6. Bei~ 
spielsweise wird er dies daran erkennen, daB die Vorrichtung nicht 
mehr den Gurt zuriickspult, was darauf zuriickzuf tihren sein wird, daB 
sich der Sperrzahn der gebrochenen Klinke in der Gegenverzahnung 
des Zahnkranzes verklemmt oder eingefressen hat. 

In der anliegenden Zeichnung ist ein Ausftihrungsbei spiel der Erfin- 
dung dargestellt, Es zeigt: 
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Figur 1 cine auseinandergezogene perspektivische Ansicht der 
Aufwickelvorrichtung und 

Figur 2 einen Querschnitt durch die Vorrichtung nach Figur 1 . 

Im GehSuse 1 1st die Welle 2 in tiblicher Weise drehbar gelagert, 
und zwar in den beiden Lflchern 3 und 4 der SeitenwBnde des im we- 
sentlichen D-ffirmigen Geh&uses, das geeignet an der Fahrzeugkarros- 
serie zu befestigen ist. Mit einem abgesetzten Wellenstumpf 5 
greift die Welle 2 durch die Bohrung 3 nach aufien undsteht dort 
fiber einen Querschlitz 6 mit dem Ende einer nicht dargestellten 
Blattfeder im Eingriff, welche die Welle in Auf zugrichtung, also 
gemSfi Figur 1 im Uhrzeigersinn um die LMngsachse 7 zu verdrehen 
sucht. Weiterhin hat die Welle 2 einen LSngsschlitz 8, in dem das 
elne Ende des Gurtbandes befestigt wird. 

Aufien an der einen GehMusewand ist ein Ring 9 mit Innenverzahnung 
vorgesehen, der den gehSusefesten Zahnkranz bildet und einen an der 
Welle 2 sitzenden Flansch 10 umgibt. Die beiden Sperrklinken 11 und 
12 kttnnen mit dem Zahnkranz in Eingriff gebracht werden, um auf 
spater eriauterte Weise die Welle 2 gegen ein Abziehen vora Gurtband 
stillzusetzen. In Figur 1 ist der Einf achheit und der besseren Uber- 
sicht halber nur eine der Sperrklinken gezeigt. 

Beide Sperrklinken liegen in je einer Ausnehmung 13 bzw. 14, die 
sich diametral im Flansch 10 gegenttber liegen und in die die Sperr- 
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klinken von der Seite her eingelegt werden. Weiterhin haben die 
Sperrklinken an einem Ende einen Lagerkopf 15/ 16, der eine Teil- 
kreisform hat und mit dem die Sperrklinken in je einen entsprechend 
geformten Lagerraura 17, 18 der Ausnehmungen 13, 14 einfassen, wobei 
der Umfang der LagerrSume die LagerkOpfe' so weit urafaflt, daB einer- 
seits ein FormschluB gegen. eine Radialbewegung der LagerkOpfe ge- 
w^hrleistet ist, anderer seits jedoch eine ausreichende Schwenkbe- 
wegung der Sperrklinken 11, 12 um die durch die Telle 15, 16 und 
17, 18 gebildeten Schwenklager mOglich ist, 

Diesen Schwenklagern gegeniiberl legend ist am anderen Ende der Sperr- 
klinken je ein achsparalleler Stellzapfen 19, 20 vorgesehen, der in 
einen Steuerschlitz 21, 22 eines scheibenfOrmigen TrMgheitskOrpers 
23 faBt. Wie-es die -Oars tel-lungen-se-igeny^verlauf eiv^i^e -Steuer^w^ 
schlitze und damit die Nockenkurven auf exzentrisch zur Mitte des 
TrSgheitskOrpers angelegten Kreisbahnen. Der TrSgheitskOrper 23 
sitzt verdrehbar auf einem axialen Wellenansatz 2 a, wobei eine 
zwischen dem Wellenf lansch 10 und dem TrSgheitskOrper 23 wirkende 
Zugfeder 24 den TrSgheitskOrper der Wellendrehbewegung folgen lSBt. 

Jede Sperrklinke 11, 12 hat vorzugsweise einen einzelnen Sperrzahn 
25, 26 mit einer radial oder im wesentlichen radial verlaufenden 
Zahnflanke, die bei Sperrstellung gegen eine der zugeordneten Zahn- 
flanken des Zahnkranzes im Ring 9 anliegt. Im ttbrigen sind die 
SperrzShne auflen angrenzend an den Bereich der LagerkOpfe 15, 16 
vorgesehen, die liber einen relativ schmalen und bogenfflrmigen Steg 
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27, 28 mit don jeweils anderen Sperrklinkenendbereich 29, 30 ver- 
bunden sind, der wiederum den Steuerzapfen 19, 20 tragt. 

Die Funktionsweise der beschriebenen Aufwickelvorrichtung 1st fol- 
gende: Wenn der Gurt bei gleichmUBiger Winkelgeschwindigkeit oder 
auch bei einer Winkelbeschleunigung von der Welle 2 abgezogen wird, • 
die unter dem kritischen Grenzwert der Winkelbeschleunigung liegt, 
wird die Feder 24 bei entsprechend gewahlter Dimensionierung aus- 
reichend Zugkraft aufbringen, um den TrSgheitskOrper 23 synchron 
mit der Welle 2 umlaufen zu lassen. 

wenn jedoch die Welle 2 etwa durch ruckartiges Abziehen von Gurt- 
band tiber den erwahnten Grenzwert beschleunigt verdreht wird, bleibt 
der Tragheitskttrper 23 aufgrund seiner Tragheit gegen die Wirkung 
der Feder 24 hinter der Drehbewegung der Welle 2 -zuruck. Es ent- 
steht also eine Relativbewegung zwischen dem Wellenf lansch 10 und 
dem Tragheitskorper 23 mit der Folge, daB die an den inneren Nocken- 
kurven der in Figur 2 gestrichelt angedeuteten Steuerschlitze 21, 
22 anliegenden Steuerzapfen 19 und 20 nach auBen verstellt werden, 
wobei die Sperrklinken 11, 12 um ihre Lager verschwenkt werden und 
die Sperrzahne 25, 26 in Eingriff mit dem gegenuberliegenden Zahn- 
kranz gelangen. 

Damit ist die Welle 2 Uber den Wellenf lansch 10 und die Sperrklin- 
ken mit dem gehausefesten Ring arret iert, so dafi ein weiteres Ab- 
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Ziehen von Gurtband verhindet ist. Diese Sperrstellung wird auto- 
matisch wieder aufgehoben, wenn der Zug am Gurtband beendet ist 
und die am Wellenstumpf 5 angreifende Blattfeder die Welle 2 wieder 
in Aufwickelrichtung verdrehen kann. 

Am Wellenf lansch 1o b^findet sich noch ein achsparalleler Stift 31, 
der in einen Schlitz 32 des Tr3gheitsk6rpers 23 greift. Die Bogen- 
lSnge dieses konzentrisch zur Achse 7 verlaufenden Schlitzes be- 
stimmt das Mafl, urn das sich der TrSgheitsk6rper 23 und der Wellen- 
f lansch 1o relativ zueinander verdrehen kttnnen* Im tibrigen kann aus 
Vereinfachungsgrtinden ein Ende der Feder 24 am Stift 31 befestigt 
sein, wShrend das andere Federende an einem Stift oder Ansatz be- 
festigt sein kann, der sich an der nach der Darstellung hinteren 
Seite des TrSgheitsk6rpers 23 befindet. Im iibrigen ist der TrSgheits 
kttrper an der betreffenden Seite mit einem entsprechenden Hohlraum 
versehen, der die Feder 24 aufnimmt. 

Nach der Erfindung kttnnen die Sperrklinken 11 und 12 beim gezeigten 
Ausftthrungsbeispiel, aber auch bei anderen mfiglichen Ausf tthrungs- 
formen so dimensioniert und geformt sein, daB sie zwar bei einem 
vorbestimmten Belastungszustand oder beim Uberschreiten dieses 
Belastungszustandes brechen, jedoch den einmal erfolgten Sperr- 
eingriff weiterhin gewShrleisten. Dieser Belastungszustand kann 
definiert werden mit den Werten, die nach der sogenannten Europa- 
nbrm ECE oder nach anderen Normen fttr den dynamischen Test festge- 
legt sind % 
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Wie auch schon aus den Zeichrmngen ersichtlich ist, ist der die 
Sperrklinkenendbereiche 15,16 und 29, 3o verbindende und nach auBen 
gekrttmmt verlaufende Steg 27,28 im Vergleich zu den ttbrigen Klinken- 
teilen schwScher dimensioniert, so dafl dort ein Sollbruchbereich 
bestimmt wird. Wenn sich die Sperrklinken 11,12 in Sperrstellung 
befinden, werden die Klinkenf lichen 11a, 12a gegen die radial oder 
im wesentlichen radial verlaufenden und Widerlager bildenden 
Sttttzf ISchen 13a, 14a anliegen, in die jeweils das eine Ende der 
Lagerbereicha 1 7 , 1 8 Ubergeht, Bei UbermSBigen Belastungen, wie sie 
etwa bei dem erwMhnten dynamischen Test auftreten, werden u.a. 
die Wider lager flSchen 13a, 14a des z.B. aus ZinkdruckguB bestehenden 
Wellenf lansches 1o deformiert mit der Folge, daB hierbei die bogen- 
fOrmigen Stege 27,28 weiter radial nach auflen verstellt und gegen 
die Innenverzahnung des Ringkorpers 9 zur Anlage gelangen werden. 

Es entsteht also ein KrSftehebel, der sich im wesentlichen vom An- 
lagebereich bis zu dem Bereich erstrecken wird, an dem die Stege 
27,28 auf die SperrzShne 25,26 Ubergehen. Somit ist zu erwarten, 
daB dort der gewttnschte Materialbruch entstehen wird, auch wenn 
die Stege Uber ihren Verlauf gleichmSBig stark ausgebildet sind. 
Trotz des Materialbruchs werden dann die LagerkSpfe 15,16 und die 
SperrzShne 25,26 weiterhin einen zusammenhSngenden Teil bilden, 
so daB die Sperrf unktion erhalten bleibt, zuraal sich die SperrzMhne 
auch weitgehend in das verformte Material der Innenverzahnung ein- 
gefressen haben werden. 

Um die gewttnschte Sollbruchs telle eindeutiger festzulegen, konnen 

die -Stege auch abwelchend -von -einem-94eiohf Srrai^-^trarken-^tiersehnitt 
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so ausgebildet werden, dafl sie im Bereich des Ubergangs zum an- 
grenzenden Sperrzahn 25,26 ihren schwSchsten Querschnitt haben. 
Eine solche Moglichkeit ist fUr die Sperrklinke 11 in Fig. 2 ge- 
strichelt angedeutet. SchlieBlich w3re es auch m6glich # die 
Stege 27,28 dort mit Einkeirbungen Oder anderen Schwiichungsstellen 
zu versehen,.wo eben der Sollbruch bei den beschriebenen Belastungs 
zust&nden entstehen soil , 

Wenn die Sperrklinken durch Stanzen hergestellt werden, wird es 
sich als zweckmSBig erweisen, die Klinken aus wenigstens zwei in 
ihren Konturen identischen und vorzugsweise gleich dicken Teilen 
zusaramenzusetzen. Man hat dann die MSglichkeit, die Klinkenteile 
bzw. KlinkenhMlf ten aus relativ dttnnem Material auszustanzen, so 
daB man anstelle eines kostspieligeren Feinstanzvorgangs ein Grob- 
stanzverfahren anwenden kann. Ein weiterer Vorteil ist in diesem 
Zusammenhang auch noch darin zu sehen, dafl die Werkzeuge fiir ein 
Grobstanzverfahren billiger herzustellen sind. 

Die Klinkenteile konnen zum Aufbau einer fertigen Sperrklinke 
durch Kleben miteinander verbunden werden. Eine weitere vorteil- 
hafte Moglichkeit ist auch darin zu sehen, daB die Klinkenteile 
mit einero Kerbstif t verbunden werden, dessen nach auBen vorstehen- 
der Teil gleichzeitig den Stellzapfen 19,2o bildet. Ira (ibrigen ist 
es verstSndlich, daB die Sperrklinkenteile an ihren Endbereichen 
29, 3o bei einem vorausgegangenen Stanzvorgang mit L5chern versehen 
werden miissen, in die dann die Kerbstif te entsprechend eingeschla- 
gen bzw. eingedrtickt werden. 

- 12 - 
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Die Steuerschlltze 21,22 kfinnten auch durch Nuten ersetzt sein, 
die an der dem Wellenf lansch 1o zugewandten Seite des TrMgheits- 
MJrpers 23 ausgebildet sind. Weiterhin kttnnten die Steuerkurven 
abweichend vom dargestellten Verlauf auch einen geraden Verlauf , 
teilelliptischen Verlauf od.dgl. haben. 

Im (ibrigen ware auch die MOglichkeit in ErwSgung zu Ziehen, die 
Steuerschlitze 21,22 nicht am TrSgheitskGrper 23, sondern an den 
Sperrklinken 11,12 auszubilden, wShrend der Steuerzapfen 19 dann 
am TrSgheitskBrper 23 sitzen wtirde, Obwohl es sich hierbei im 
Vergleich zur beschriebenen Ausf iihrungsf orm urn eine technisch 
Squivalente Lttsung handelt, wird doch die dargestellte Ausftthrungs 
form vorgezogen, da sie insbesondere im Hinblick auf die Fertigung 
und auf einen kompakten Aufbau der Vorrichtung deutliche Vorteile 
bietet. 

Abschliefiend sei noch darauf hingewiesen, daB die Aufwickelvor- 
richtung auch nur mit einer oder mehr als zwei Sperrklinken ar- 
beiten k6nnte. Weiterhin k5nnte jede Sperrklinke auch mit mehr 
als einem Sperrzahn versehen sein. SchlieBlich ist noch darauf 
hinzuweisen, daB anstelle des Scheibenlager^s f ttr die Sperrklinken 
auch ein anders ausgebildetes Schwenklager zur Anwendung kommen 
kdnnte, indem beispielsweise am Wellenf lansch lo ein Lagerzapfen 
angebracht wird, der in ein zugehtfriges Loch der Sperrklinke faflt. 
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